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Editorial

Hallo, liebe Leser,

Ich wiinsche Ihnen im neuen Jahr vor allem Gesundheit und
hoffe mit Ihnen, dass 2023 besser und friedlicher wird als das
vergangene Jahr. Wir alle merken, dass sich die Welt um uns he-
rum total verandert hat. Deutschland funktioniert nicht mehr,
und dass es mitten in Europa immer noch Krieg gibt, ist nicht zu
begreifen und zu verurteilen. Corona gibt es auch noch, wurde
aber von den Erkéaltungskrankheiten im Dezember Uberdeckt.
Ich habe keinen Zweifel daran, dass ein langer und harter Weg
vor uns liegt, begleitet von der Hoffnung auf bessere Zeiten.

Das sind die beherrschenden Themen unserer Zeit und man-
cher Leser wird sich jetzt fragen, was das denn mit unserem Mo-
dellflug zu tun hat. Auch da hat sich im vergangenen Jahr vieles
verandert, was zundchst gar nicht so offensichtlich war. Da ist
zum einen der deutliche Generationenwechsel, der bei vielen
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Vereinen zu Nachfolgeproblemen fuhrt. Die Veranstaltungen
wurden weniger, was zwar auch an Corona gelegen hat, aber es
gibt nur wenige junge »Macher«, die bereit sind, die »alten«
Organisatoren abzuldsen und neue Wege zu gehen. Letztlich
spielt auch das flr das Hobby zur Verfligung stehende Geld
eine immer groBere Rolle. Da, wo die Heizkosten, die Strom-
preise und die Lebensmittelpreise steigen, wird die Hobbykasse
schmaler oder ganz aufgeldst. Das merken unsere Hersteller
deutlich, weil der Trend zum neuen Jet im Winter nachgelassen
hat. Auf den Modellflug zu verzichten ist aber auch keine
L&sung, weil er eine wichtige Rolle in unserem Leben spielt und
spielen muss, denn das ist unser Mittel, um abzuschalten und
den Kopf wieder freizubekommen. Aber auch in einer ange-
spannten finanziellen Lage bietet uns der Modellflug noch viele




Maoglichkeiten. Die Zahl der Holzbaukasten, auch im Jetbereich, nimmtimmer mehr
zu. Die Modelle werden wieder handlicher und erschwinglicher, und auch éltere
Jetmodelle machen noch genauso viel Spal3 wie beim Erstflug. Ich bin mir auch
sehr sicher, dass wir im neuen Jahr wieder gute Veranstaltungen haben werden.

Denken Sie daran, der ndchste Sommer kommt bestimmt und dann mdssen wir
nicht mehr Gber Heizkosten nachdenken, sondern stehen auf dem Flugplatz und
genieBen die Fliegerei. Deshalb mochte ich meinen Lesern auch mit der neuen
Ausgabe der JETPower meinen Optimismus mit auf dem Weg ins neue Jahr geben
und meinen Wunsch fur ein gesundes und besseres 2023 wiederholen.
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Buicher fiir Piloten

(-5 GALAXY

Die 1968 erstmals ge-
flogene C-5 Galaxy ist ein C's GALAXY
wahrer Gigant! Bis zur Ein- ‘
fuhrung der sowjetischen
Antonow An-124 war sie
das groBte Flugzeug der
Welt. Der riesige Schulter-
decker ist ein schwerer,
militarischer  GroBraum-
transporter fur den strate-
gischen Einsatz. Mit einer
maximalen Reichweite
von fast 13.000 Kilome-
tern ist die in der Luft betankbare Maschine global ein-
setzbar und kann 130 Tonnen Nutzlast aufnehmen der
Transport von Kampfpanzern oder Hubschraubern Gber
interkontinentale Distanzen ist ihre Hauptaufgabe. Da
ein Nachfolgemodell bisher nicht in der Entwicklung ist,
soll der Riese bis 2040 im Dienst bleiben.

Wolfgang Borgmann, C-105 Galaxy,
Motorbuch Verlag, 224 Seiten,
210 Bilder, Format 230x265 mm; € 34,90.

Wallgang Baegmann

UNVERGESSEN
LEGENDARE
DEUTSCHE AIRLINES

Klingende Namen wie
Atlantis, Bavaria, Germa-
nia, Air Berlin, Hapag Lloyd
Flug, LTU oder Deutsche
BA: sie alle waren Pioniere
der deutschen Nachkriegs-
luftfahrt. Doch schon lange
heben sie nicht mehr ab.
Dennoch sind sie bei ehe-
maligen Mitarbeitern und Passagieren oft in bester Erin-
nerung. Mit viel zeitgendssischem Bildmaterial 1asst die-
ser Prachtband alte Zeiten wieder aufleben und bringt
den damaligen Zeitgeist zurtck. Ein bisher ungeschrie-
benes Werk zur deutschen Passagierfliegerei, das mit
Fotos von Airline-Bemalungen, Kabinen und Uniformen
sowie Flughafen-Szenen die Leser mitnimmt auf eine
faszinierende Zeitreise.

Andreas Spaeth, Unvergessen - Legendare deutsche
Airlines, Motorbuch Verlag, 192 Seiten, ca. 220 Abbil-
dungen, Format 230x265 mm, Hardcover, € 32,-.

UNVERGESSEN

LEGENDARE DEH'TSCHE AIRLINES

Besuchen Sie auch
unseren Onlineshop

shop.msv-medien.de
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Ruckruf
PowerBox Systems
informiert

Die Firma PowerBox Systems hat der Redaktion mitgeteilt,
dass ein Teil der kurzlich ausgelieferten PBR-26D mdglicher-
weise mit einem fehlerhaften Bauteil ausgeliefert wurde. Der
Fehler macht sich in der Regel sofort beim Binden bemerkbar
- der Empfanger lasst sich schlecht oder gar nicht binden. Da
der Hersteller auf Nummer sicher gehen will, ruft er daher al-
le PBR-26D mit den Seriennummern im Bereich zwischen
357685 bis 359440 zurtick. Der Produktionsstart dieser Char-
ge war am 7. September 2022. Empfanger, die vor diesem Da-
tum gekauft wurden bzw. nicht in diesem Seriennummernbe-
reich liegen, sind davon nicht betroffen. Die Seriennummer
finden Sie im BindemenU der ATOM- oder CORE-Fernsteue-
rung. Das Team von PowerBox Systems bittet, die Unan-
nehmlichkeiten zu entschuldigen.

Weitere Infos: www.powerhox-systems.com

www.powerbox-systems.com

++ RECALL ACTION PBR-26D++
++ RUCKRUF PBR-26D++

Faszination Modellbau
zieht positives Fazit

Es war ein ganz besonderes Modellbauwochenende vom
04. bis 06. November 2022 im Dreilandereck am Bodensee mit
326 Ausstellern aus 11 Nationen und Uber 43.000 Besuchern.
Zahlreiche neue Modelle, Technik, Elektronik und Zubehor er-
warteten die Besucher in Friedrichshafen. Das Messepublikum
konnte sich dementsprechend auf jede Menge Neuheiten aus
allen Sparten freuen.

Die nachste Faszination Modellbau findet vom 03. bis 05.
November 2023 in Friedrichshafen im Dreilandereck
Deutschland, Schweiz, Osterreich statt.

Weiter Infos: www.faszination-modellbau.de




MODELLFLUG IM DMFV
Text/Bilder: Winfried Ohlgart

Modellflu
betrieb
im DMFEFV

g.

Nachdem das LBA den beiden deutschen Verbadnden die Betriebsgenehmigung erteilt hatte, war flr
die Modellflieger die Welt wieder in Ordnung und man konnte zur Tagesordnung tUbergehen. Das Flie-
gen im Vereinsrahmen ist seither problemlos, weil der DMFV die EU-Registrierung Gbernommen hat
und der erforderliche Kenntnisnachweis ohne Probleme Uber die Internetseite des DMFV flr 26,75
Euro zu bekommen ist. Dass dieser nun alle funf Jahre erneuert werden muss, ist zwar lastig, bedeutet
aber fir den DMFV eine sichere Einnahmequelle. So weit, so gut. Wie sieht es aber aus, wenn ein
DMFV-Verein einen Flugtag mit internationaler Beteiligung, einen internationalen Wettbewerb oder gar
eine Messe veranstalten will? Dann ist dieser Verein bzw. der Vorstand plétzlich als Veranstalter flr die
Einhaltung der Regeln des DMFV zusténdig. Ich habe mir die Mlihe gemacht, das Regelwerk des
DMFV aus der Sicht eines Veranstalters durchzuarbeiten, um festzustellen, auf was jetzt geachtet und
was kontrolliert werden muss, um nicht im Fall des Falles zur Verantwortung gezogen zu werden.

Hier ist das Ergebnis: Will ein DMFV-Verein auf einem DMFV-
Gelande mit einer Aufstiegserlaubnis eine Modellflug-Veran-
staltung (Wettbewerb, Flugtag, Messe) durchfiihrten, muss er
bei den Teilnehmern folgende Bedingungen zur Teilnahme

Uberprufen:

1. Der Teilnehmer ist aus Deutschland

und Mitglied im DMFV

¥ Mitgliedsausweis des DMFV

¥ Versicherungsnachweis

» Kenntnisnachweis

» EU-Registrierung am Modéell

¥ ggf. Alterskontrolle, Modelle 2 - 25 kg, 12 Jahre ohne Auf-
sicht, 7 Jahre unter Aufsicht, Modelle Uber 25 kg 16 Jahre

¥ bei Modellen Uber 25 kg gliltige Zulassung, gultige Jahres-

prufung, Steuererschein, Kenntnisnachweis.

2. Der Teilnehmer ist aus Deutschland und

Mitglied eines anderen nationalen Verbands

¥ Mitgliedsausweis des Verbands

¥ Versicherungsnachweis

¥ EU-Registrierungsbestatigung

» Schulungsbestatigung

¥ Evtl. Eintragung und Unterschrift im Flugbuch des Vereins
oder Anmeldung zum Wettbewerb (abhangig vom Verein
gem. Anmeldung)
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»

’

ggf. Alterskontrolle. Modelle 2 - 25 Kg 12 Jahre ohne Auf-
sicht, 7 Jahre unter Aufsicht, Modelle Uber 25 kg 16 Jahre
bei Modellen Uber 25 Kg gultige Zulassung, gtiltige Jahres-
prufung, Steuererschein, Kenntnisnachweis

3. Der Teilnehmer ist Mitglied eines anderen
Verbands in der EU

’
’

Mitgliedsausweis des Verbands

Internationale Versicherungsbescheinigung gem. LuftvVG
oder Wochenendmitgliedschaft im DMFV (legt der Veran-
stalter fest)

» EU-Registrierungsbestatigung
» DMFV Kenntnisnachweis (26,75 Euro)

-

-

-

Leitfaden »Modellflugbetrieb im DMFV« und Flugordnung
gelesen und die Einhaltung der Regeln bestatigt

ggf. Alterskontrolle, Modelle 2 — 25 kg 12 Jahre ohne Auf-
sicht, 7 Jahre unter Aufsicht, Modelle Uber 25 kg 16 Jahre
bei Modellen Uber 25 kg gelten folgende Regeln:

- Modellflieger aus Osterreich brauchen eine Musterzulas-
sung OEAC (alt), guiltige Jahresprifung (75 Euro), Steuerer-
schein (60 Euro Prufung, 50 Euro Lizenz) und den Kennt-
nisnachweis

- alle anderen eine gultige Zulassung (250 bis 500 Euro)
und den Steuererschein (60 Euro Prifung, 50 Euro Lizenz)
- alle Preise sind ohne MwSt. Hinzu kommen noch die
Auslagen des Prufers



4. Der Teilnehmer ist Mitglied eines nicht EU-

Verbandes oder gehort keinem Modellflug-

verband an (national und international)

» Mitgliedsausweis des Verbands (wenn vorhanden)

¥ Tagesmitgliedschaft im veranstaltenden DMFV-Verein

¥ Internationale Versicherungsbestatigung gem. LuftVG oder
Wochenendmitgliedschaft im DMFV (legt der Veranstalter fest)

¥ EU-Registrierung in dem Staat, in dem das Modell erstma-
lig zum Einsatz gekommen ist

¥ DMFV-Kenntnisnachweis (26,75 Euro

Leitfaden »Modellflugbetrieb im DMFV« und Flugordnung

gelesen und die Einhaltung der Regeln bestatigt

ggf. Alterskontrolle. Modelle 2 - 25 kg 12 Jahre ohne Auf-

sicht, 7 Jahre unter Aufsicht, Modelle Uber 25 kg 16 Jahre

bei Modellen Uber 25 kg gelten folgende Regeln:

- Modellflieger aus der Schweiz brauchen eine Anerken-

nung der Musterzulassung ab 25 kg und gultige JahresprU-

fung (Schweiz hat erst ab 30 kg Musterzulassung!) (75 Euro)

und den Steuererschein (60 Euro Prifung, 50 Euro Lizenz)

- alle anderen eine gultige Zulassung (250 bis 500 Euro)

und den Steuererschein (60 Euro Priifung, 50 Euro Lizenz)

und Kenntnisnachweis

- alle Preise sind ohne MwSt. Hinzu kommen noch die Aus-

lagen des Prufers

-

-

-

Diese Aufstellung ist mir vom DMFV mit Stand vom
09.11.2022, 17:39 Uhr als richtig bestatigt worden.

In diesem Zusammenhang hatte ich noch folgende Fragen,
die mir wie folgt beantwortet wurden:

FRAGE:

Wer erteilt die Genehmigung fiir die
Veranstaltung?

ANTWORT:

Luftdmter LuftvVO. Wenn im Rahmen der
Aufstiegsgenehmigung geflogen wird,
ist keine Genehmigung notwendig, bei
Abweichungen Luftamter.

FRAGE:

Was machen Modellflieger, die we-
der deutsch noch englisch kbnnen?
ANTWORT:

Deutsch oder englisch lernen oder Uber-
setzen lassen.

FRAGE:

Checkpunkt 2 beim Leitfaden be-
zieht sich auf deutsche Gesetze und
Verordnungen. Wie soll der von
nichtdeutschen Teilnehmern besté-
tigt werden?

ANTWORT:

Ist nicht notwendig, da in der Flugord-
nung alle notwendigen Regeln fur das Gelande aufgefuhrt
sind (Belehrung der Teilnehmer durch den Verein).

FRAGE:

Miissen alle Bedingungen fiir die Teilnahme erfiillt wer-
den oder gibt es Ausnahmen?

ANTWORT:

Keine

Alle Infos zum Modellflugbetrieb

1’einfach » sicher « fliegen
Modellflug im DMFV

www.dmfv.aero/einfach-sicher-fliegen

Die Broschiire »Alle Infos zum Modellflugbe-
trieb im DMFV« (15 Seiten).

- einfach « sicher « fliegen

Modeltflug im DMFY

[ Leitfaden Modelflugbetrieh im DMFV

.
= Registrierungspflicht ab 2508 oder bel Verwendung einer Kamera l

» Kenntnisnachweis ab 2kg oder Ober 120 m
den Luftfahr [immer nach unten)

belemmndﬂanen auch beim Uberflug
= Beachtung von geografischen Gebieten
b bei FPV ab 30 bis max 120 m nur mit Spotter, kein Nachtflug
» Abstand zu einzelnen unbeteiligten Personen min 25 m
* Keln Oberflug von Menschenansammiungen
= Sgitlicher Abstand zu Menschenansammiungen ab 2kg min 50 m, bzw. 25 m bis 50 m bei 1:1 Regel

|
T !

J
|
)

| Ohne Aufstiegsgenehmigung

1

Leitfaden Grundsatze des Bundes
Modeilfluggeliinde im DMFV undderlénder
( B +Bis12kg * Bis zskmsom
* Verbrenner ab 1,5 km » Bestandsschutz alter
sBis12 kg = Elektronisches Flugbuch Genehmigungen
= Verbrenner ab 1,5 km = Weitere unter 1,5 km mit
Ralﬂenamrieb bis 208 [ vonden S:Ihallpem laut Sorge-Tabellen |
ohne l
Aufsicht ab 2kg: -
14 Jahre
Mmoﬁw des Gellndes be|rl| DMFV liber das Mitgliederportal 1
» Abstand 2u Wohn-, B £.8.ab 3 Piloten
Gewerbe-, Industrie- und "'_ Bei Sich Keinva Abstand,
E"‘“'m‘ﬁ" Hhep Emprehnmgdes DMFV: min 10 m
fr Nachtflug méglich
* Multikopter max 120 m - Miciachkar ok Aufscht ab 2 kg:
12 Jahre mit
* Flug mit der DFS maglich
.
L A . -

Das Schaubild Modellflug im DMFV.

FRAGE:

Plant der DMFV irgendwelche Son-
derregelungen fiir ausldndische Teil-
nehmer, auch mit Modellen iiber 25
kg, die nur an einem Wochenende an
einer Veranstaltung in Deutschland
teilnehmen?

ANTWORT:

Wie besprochen §4 LuftGerPV, wenn eine
auslandische Musterzulassung gleichwer-
tig wie die in Deutschland ist, ist eine Ab-
nahme fur das Wochenende mdglich.
Kenntnisnachweis, Ausweis flir Steuerer
und EU-Registrierung bleibt.

Wichtig ist noch zu wissen, dass aus-
landische Modellflieger, die Mitglied im
DMFV sind, in Deutschland wie DMFV-
Mitglieder (unter 1.) behandelt werden.

Bei den Regeln flr die Modelle Uber
25 kg fUr ausléandische Teilnehmer fallt
mir als erstes der Vergleich meine
Freundes Horst ein, den ich hier nicht
unterschlagen mdchte: Stellen Sie sich vor, Sie fahren mit
dem Auto zum Beispiel nach Frankreich in den Urlaub. An
der Grenze fragt Sie der Zoliner, ob Sie einen franzdsischen
TUV haben. Wenn nicht, dann diirfen Sie nicht einreisen und
mussen diesen erst nachholen, weil man ja nicht weil3, ob der
deutsche TUV genauso priift wie der franzdsische. Gleich-
zeitig fragt der Zdllner, ob Sie einen franzdsischen Fihrer-
schein haben. Wenn nicht, dann durfen Sie auch nicht ein-
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Das Wichtigste im Uberblick .

4 Griine Wiese bis 12 kg »
4V Registrierungspflicht ab 250 g oder bei Einsatz einer Kamera

Y Mindestalter chne Aufsicht ab 2 kg 14 Jahre,
auf Modellfluggelinden 12 Jahre

4 Kenntnisnachweis generell ab 2 kg und/oder 120 m

Deutscher Modelfileger Verba

ffeinfach « sicher - fliegen
Leitfaden: Modellflugbetrieb im DMFV Modellflug im DMFV

I s i Betrieb, dass nlemand beeintrichtigt oder gefshrdet wird oder sich gestirt fhlt. Das
st verboten. Ein Anfliegen sowis mhﬁs Uberfliegen von Personen und Tieren unter
lSMHﬂuuban-ﬂ st nldnmllsau.snhmmm wird, st ein seithicher

Oberfliege ich nicht und halte einen w!ll-d:n

ch 1: Ich setze mein Flugn

S-dmhnmﬂmmdwn S0'm 2u thoen eln

ch die huft und die Srtfiche h und
wurm-n !um sduuu won Natur und Umwelt und die in § 21h Abs. 3 LuftvO genannten geografischen Gebiete.

Ch 2 Ex werden kein Der Fernpilor muss jederzeit die Moglichkeit
besitzen, in den fen bow. den Flug au wie
oder RTH {coming home) sind s\aunl und dienen der Sicherheit.

Lusftraum

Ch Mir ist bewusst, dass ich Viorrang haben. ich
sorgfiltig und weiche diesen bei Bedarf ous. Gegebenenfalls setze ich us sofortigen Landung an,

Mmslmhmﬂheermﬁul w-mnow. MFY-Satzung

d die damit Dritter, Dies gilt be<onders filr den Ensatz ainer Kamera an
meinem Flugmode(l
Ch 6: Mein hat einen s darf nur in einer von mehs als 1,5 km von

i werden. Geltend

Checkpunt 7: 1s mein Flugmodell schwerer als 1.000 g und wird auierhalb van Modeliflugplitzen betrieben, ist ein
hustz in den DMFV-Tarifen Komfort, Premium oder Pa-mun{;ddednrﬂe-ldl. Mitglieder anderer Verbande, die
unter der Betriebserlaubnis des DMFY fliegen wollen, mikssen einen ghei

ﬂuckpmﬂl_m mein Flugmodell eine Emm muhr als 12 kg, 5o kst eine Mﬁﬂeﬂulmhﬂh beidermﬂ:ndlmn
wenn il mit einem

Verbrennungamotor ausgenistet ist und ich es na)malsl 5 km zu bewohntem Gebiet bemlnenmmn

Checkpunkt 9: )aucnbeseeu doraud, main Flugmodell nmnm In Sichtweite tu betreiben, Bis tu einer Flughhe von 30 Metern dber
Grund gilt auch der FPY) als Betrieb in Dubei darf das Flugmodell nicht weiter ent-

1 warden, als es in i gestedert werden kinnte,
Oberhalb von 30 Metern bis 120 Meter sind FPV-Filige nur sullissig, wenn eine rweite Person den Steuerer auf Gefahren im Flugbe-
trieb hinweist (Spotter).

[visuelies

ch ikt 10: ich neh wor m
Substanzen ru mir.

des Betriehs meines Flugmodells Alkohol oder sonstige psychoaktive

Checkpunkt 11: Beim Einsatz meines Flugmodells auf einem fremden Ist der imer oder Plchter vor

der Nutrung des nach seinem Ei 2 fragen. Die kann auch mdndlich erolgen. Bal
muss das sch vor einem Uberflug singeholt werden.

Checkpunkt 12; ich nutze mein Flugmodell nicht Zwecken, sondem lich su Zwecken des Sports und der
Der Bef flen kann nicht nach den Verbandsbetriebsregein durchgefihrt werden,

ch 13: Fir die Betreibe besteht eine EL Die lann der

DMFV far seine Mitglieder beim Luftfahs Maine (#1D) bringe ich an geeigneter

Stelle meines Flugmodalls an. Dazu kann auch ﬂu Batteriefach zihlen, wenn o5 dd-z B, um ein Mod!ll eirses im Original
handelt und das = des Modells storen wiirde,
ine Daten aul der des LBA

Safem

Checkpunkt 14: Wenn mein Flugmodell sin Gewicht von mehr als 2.000 g hat und/ader ich liber 120 m Ober Grund fllegen
machie, ist die Erlangung eines Kenntnknachwaelses erforderlich, Als DMPV-Mitglied kann ich diesen Kenntnisnachwels unter
www kenninisnachweis.de direkt Gber den Vierband erlangen. Mitgliedes von Verbinden anderer EU- und Nicht-EL-Stasten, sowie
verbanduose Modaﬂﬂlelev. die im Rahmen der Betricbserlaubnis des DMFV fliegen méchten, bandtigen den

auch beim Betrieh von Flugmodellen unter 2,000 g.

Checkpunkt 15: ich melde Unfille und udurhdmin\lmn Ereignisse an den DMFY, Hierzu nutze ich die internet-Platthorm JAIDA
{verfall- i F " Unfillc mit Personen- oder hohen
Sachschiden meide ich aullerdem an die Polizel, sawie an den DMFV.

ck 16: Ui + den Modeitfk dhjmﬂsnﬂ!lﬂoﬂluﬂhﬂ\lﬁd‘mmwmmh iiber den
sicheren Betrieb von 2u erweitern oder nehma der DMFY-Akademie
el
f, '
DMFV *
AL R e

rband e. V. - Rochusstrasse 104 =106 - 5312 01228 97 8500 - info@dmivaeo - www.dmbeaero

4y Der ,Ausweis filir Steuerer von Flugmodellen®
ist dem Kenntnisnachweis gleichgestellt

A& Erwerb des Kenntnisnachweises ab 7 Jahre
Y Abstand zu Wohngebieten dber 2 kg 150 m

Abstand zu Mannmmlnmn 50 m bzw. 1:1
Regel ab 25 m bis 50 m

7 Modellfluggelinde sollten beim DMFV gemeldet werden

A (Elektronisches) Flugbuch
auch bei nicht

A FPV bis 30 m auch ohne Spotter méglich

Alle weiteren Regeln zum Betrieh von Flugmodetlen im Rahmen des DMFV eV,
findest du unter: www.dmfv.aero
¥

v
reisen und mussen diesen nachholen, weil man ja nicht weif3,
ob die deutsche Fahrprifung genauso sorgfaltig und gut ist
wie die franzdsische.

Das gibt es nicht, sagen Sie! Doch genau so etwas gibt es
beim DMFV, wenn es um Modéellflieger aus dem Ausland mit
Modellen Uber 25 kg geht, und das sind nicht wenige. Im Mo-
ment muss bei Veranstaltungen des DMFV der auslandische
Teilnehmer anhand von Unterlagen nachweisen, dass seine
nationale Abnahme der Deutschen gleichwertig ist. Erst wenn
diese Prufung positiv ist, kann er eine Jahresprtfung, den
Steuererschein und den Kenntnisnachweis machen und dann
kann er hier an einer Veranstaltung teilnehmen. Er kann natur-
lich auch eine deutsche Zulassung beantragen, was eine noch
weit aufwendigere und kostspieligere Moglichkeit ist.

7
DMFV

s
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Der Leitfaden »Modellflugbetrieb im DMFV« (16 Checkpunkte).

Das aber muss man als Veranstalter moglichen Teilnehmern
aus dem Ausland erkléaren, die oft seit Jahren an internationa-
len Wettbewerben und Veranstaltungen auBerhalb Deutsch-
lands teilnehmen und damit bewiesen haben, dass sie fliegen
kdénnen, und dass ihre Modelle, die ihren nationalen Bestim-
mungen entsprechen, nicht permanent vom Himmel fallen.

Mit diesen Regeln sind internationale Veranstaltungen hierin
Deutschland unter dem Dach des DMFV nicht mehr mdglich,
weil sich kein Pilot aus dem Ausland das antut, um an einem
Wochenende oder nur fUr ein paar Tage an einer Veranstaltung
in Deutschland teilzunehmen.

In diesem Zusammenhang mdchte ich daran erinnern, dass
es noch gar nicht so lange her ist, dass der Versicherungs-
nachweis genugte und es moglich war, dass auslandische Mo-
delle Uber 25 kg von einem PrUfer geprift wurden, nach Be-
darf noch einen Checkflug machten und dann eine kostenlo-
se Abnahme fur die Dauer einer Veranstaltung oder eines
Wettbewerbes erhielten.

SchlieBen mochte ich mit einem Zitat des Prasidenten des
DMFV im Modellflieger 06/2022: »Wir wollten kein kompli-
ziertes Regelwerk, keine neuen Beschrankungen und keine
weiteren Hurden bei der Ausibung des Hobbys. Das ist uns
gelungen, ganz im Sinne der Modellflieger.«

In der nachsten JeTPower werde ich das neue Regelwerk
des MFSD/DAeC vorstellen.

JP



DASSAULT FALCON 20
Text/Bilder: Christopher Ferkl

Dassault

Falcon 20

im MafB3stab 1:4,5, Teil 5

Die Gondeln sind fertig fiir die Montage.

In den letzten Wochen ist wieder einiges an den
beiden Dassault Falcon 20 gemacht worden. Nun
sind tatsachlich nur mehr wenige Handgriffe not-
wendig, damit beide ihren Erstflug absolvieren
kénnen. Als Stromversorgung habe ich mich
diesmal flr die neue PowerBox Mercury SR2 ent-
schieden, die vor kurzem auf den Markt gekom-
men ist. Diese ist eine sehr kleine und leistungs-
fahige Einheit mit extrem viel Funktionalitaten, die
sonst nur in gréBeren Systemen zu finden sind.
Die 16 frei zuordenbaren Ausgange werden in
diesem Modell bendtigt. Die integrierten Funktio-
nen iGyro, Servomatching, freie Kanalzuordnung
und der Door-Sequencer sind bei der Dassault
Falcon 20 wichtige Elemente zur Programmie-
rung aller notwendigen Steuerfunktionen.

Zur maximalen Sicherheit werden zwei Futaba
Empfanger R7008SB angeschlossen, damit eine
redundante Ubertragung der Steuerbefehle mdg-
lich ist. Die eingebaute iGyro Software bendétigt ei-
nen iGyroSAT als Sensoreinheit. Damit kénnen je
drei Quer-, drei Hohen- und drei Seitenruderfunk-
tionen individuell angesteuert und eingestellt wer-
den. Der Setup-Assistent vereinfacht die Einrich-
tung des Gyrosystems und reduziert den Auf-
wand auf wenige Minuten. Der Assistent sammelt
bei der ersten Einrichtung Informationen tber FIU-
gel, Leitwerkform und eine eventuell vorhandene
Vektorsteuerung. Eine komplexe Modellmatrix er-
rechnet dann im Hintergrund, welches Servo an
welchen Ausgang angeschlossen wird und ver-
knupft die entsprechende Gyrofunktion. Eine
ganze Reihe an Experteneinstellungen bieten zu-
satzlich alle Freiheiten, um das Gyrosystem an die
jeweiligen BedUrfnisse anzupassen. Zusatzlich
kann der GPSIl oder das PBS-TAV (True-Airspeed-
Vario) auf den FastTrack-Eingang mit angeschlossen werden.
Damit wird die Gyro-Empfindlichkeit an die Fluggeschwindig-
keit angepasst. Alle GPS- oder TAV-Informationen stehen
obendrein auch fur die Telemetrie im Sender zur Verfligung!

Die Ausgangsspannung der PowerBox Mercury SR2 ist ge-
regelt und kann auf 6 oder 7,8 V eingestellt werden. Die Leis-
tung der beiden Spannungsregler ist durch den gefrasten Alu-
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Falcon

Das Foliendesign wurde am CAD vorbereitet.

kuhlkorper auf der Ober- und Unterseite groBzlgig ausgelegt
und wird mit stromhungrigen Servos in 3D-Maschinen leicht
fertig. Der eingebaute Door-Sequenzer kann ein Fahrwerk und
bis zu drei TUren ansteuern. Mit Hilfe des Einstellassistenten
werden die Endpunkte der Turen in wenigen Minuten einge-
lernt. Drei vordefinierte Modes decken die allermeisten Fahr-
werksablaufe ab. Im Nachhinein kann man die Zeiten der Ab-



k£ Beide Dassault Falcon 20 sind nun
fertig aufgebaut und flugbereit. Die
Gewichtsdifferenz der Modelle betragt
erstaunlicherweise weniger als 150
Gramm. Vollgetankt wiegen sie 24 kg.

Anprobe des
Designs am
Modell.

Die Fahr-
werksabde-
ckungen des
Hauptfahr-
werks.

Die fertig ge-
schnittenen
Folien.

Emt
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JET-OL
Text/Bilder: Winfried Ohlgart

John Bristow von der Firma Deluxe Materials, der dieses ers-
te synthetische Ol fiir Modellturbinen entwickelt hat, beschreibt
dessen Entstehungsgeschichte an anderer Stelle wie folgt:

Ausléser fur die Entwicklung eines synthetischen Turbinen-
Ols war Colin Strauss von der Firma Ripmax. Er hatte mich
schon seit langerer Zeit gebeten, ein Modell-Turbinendl, das
frei von Organophosphaten in den Emissionen ist, zu entwi-
ckeln. Als Chemiker und Modellbauer waren wir der Meinung,
dass das zu machen ist. Aus den verschiedensten Grinden
mussten wir ein vollig neues Produkt entwickeln:

e Turbinendle aus der GrofBfliegerei sind Hydraulikdle, die
nicht fur die Verbrennung gemacht sind. Sie enthalten phos-
phorhaltige VerschleiBschutzadditive, die in Dampfform po-
tenziell schadlich sind.

* Zweitakt6le sind ebenfalls nicht geeignet, da sie nicht die ent-
sprechende Hochtemperatureignung haben. Es gibt auch Be-
richte, dass sie UbermaBige Kohlenstoffablagerungen klebrige
Lager verursachen und schlechte Kaltstarteigenschaften haben.

e Chemische Analysen bestatigten zudem, dass auch eini-
ge Turbinenodle fur Modellturbinen Phosphor enthalten.

Wir brauchten also ein Ol in der richtigen Qualitat und mit ei-

Synthetic -, ner weltweit einheitlichen Rezeptur.
5 - . - In  Diskussionen mit
model turbine oil S Modellturbinen  Herstel-
Sustained high temperature ~ - lern und Jetpiloten setz-
performance, cleaner & safer | §l  ten wir uns folgende Ent-
emissions N~ wicklungsziele:

Y % 1. Keine schadlichen

Zusatzstoffe

2. L&slich und leicht
mischbar mit Kerosin und
Dieselkraftstoffen

3. Sichtbarkeit nach
der Mischung

4. Sauber verbrennen-
de Basisflussigkeit, die
auch bei 300°C noch

temperaturfest ist L. . .
eals L Ein Liter Power Model Jet Ol gemischt
5. Schriftliche Bestati- mit 20 Litern Petroleum. Man sieht

gung der Eignung durch deutlich, dass Ol im Sprit ist.
Turbinenhersteller

s
=
=
-
L
&
=
~
-
=
=
=
r

Warum ein synthetisches O1?

Versuche haben gezeigt, dass Mineral6le, die bis zu
300°C hohen Temperaturen in den Turbinenlagern nicht
Uberleben und zu schnell verdampfen. In einer Studie Uber
die Technologie synthetischer Flussigkeiten haben wir eine
Familie von sauber brennenden, brandneuen synthetischen
Materialien gefunden, die starke Umweltvorteile haben, da
sie hochrein und frei von Aromaten sind. Aus diesen Mate-
rialien haben wir ein Produkt mit geringer Fllchtigkeit aus-
gewanhlt, das den Eigenschaften der besten Turbinendle flh-
render Hersteller entspricht.

Eine Studie Uber Oxidationsinhibitoren zur Stabilisierung der
synthetischen FlUssigkeit war der nachste Schritt. Wir ent-
schieden uns fUr das Antioxydantsystem des Typs 732, das ei-
ne hervorragenden Stabilitat bei niedrigen und hohen Tempe-
raturen bis zu unserem Ziel von 300°C erreicht. Zunéachst war
das System 732 nicht mit unserer BasisflUssigkeit kompatibel
und deshalb waren einige Anpassungen notwendig, um die
Ldslichkeit dieses Zusatzstoffes zu verbessern. Hochtempera-
tur Ofentests, bei denen das Ol 22 Stunden einer Temperatur
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Die Brennkammer
nach dem Test.

Die Lager nach dem
35 Stunden-Test.

von 210°C ausgesetzt war, zeigten, dass unser Ol sogar besser
als manches handelstbliche Modell-Turbinendl abschneidet.
Danach haben wir die Verbrennungseigenschaften unseres
Ols in einem 35Stunden-Dauertest getestet und danach die
Brennkammer im Labor untersuchen lassen. Die Labortests
bestétigten, dass die Brennkammer ohne Rickstande war.

Das Testobjekt, die Pegasus HP von AMT.

Einige Teile der Turbine vor dem Test.

Eine sehr wichtige Eigenschaft ist die Fahigkeit des Ols, sich
leicht mit Diesel und Kerosin zu mischen. Test bei minus 18°C
zeigten keine Probleme. AuBerdem hat das Ol eine unver-
wechselbare grine Farbe zur leichten Erkennbarkeit im Kraft-
stoff. Von besonderem Wert war flr uns ein zehnstlindiger Se-
quenztest mit einer AMT Pegasus HP.Das Prufverfahren wur-
de mit AMT abgestimmt. Insgesamt wurden 283,5 Liter
Kerosin und 13,5 Liter Ol in diesem Test verbraucht, der von 10
am Morgen bis 20 Uhr am Abend dauerte.

21



Sequenz Turbine Dauer/ Minuten Laufzeit / Minuten Megkriterien
1 Start in kaltem Zustand ~32 Liter Treibstoff ~50 Minuten bei max. RPM | Bei Kaltstart Drehzahl und
und Betrieb bis zu 100 % Strom des Anlassers mes-
der maximalen Strahlrohr- sen. Aufzeichnung aller Da-
temperatur ten auf dem Steuergerat
2 Bis zum Stillstand herun- ~10 Minuten bis zur voll- 10
terfahren, Abkuhlen unter | stdandigen Abkihlung und
Kontrolle der ECU Auffillen des 25-Liter-
Kraftstoffbehalters
3 Wiederholung der Sequen- 10 Stunden mit Zwischen- Messen des Anlassers-
zen 1 und 2 mit normalem messung des Anlasser- stroms Prifung der Lager
Startverfahren flr insge- stroms nach 5 Stunden nach 5 und 10 Stunden
samt 10 Stunden
4 Turbine zu AMT zur
Revision
Die Lager
nach dem

Test.

Die Brennkammer nach dem 35 Stunden-Test.

Danach wurde die Turbine versiegelt und an AMT geschickt.
Von dort erhielten wir die Nachricht, dass beide Kugellager
nach dem Testzyklus in gutem Zustand waren und dass es
nach Meinung von AMT keiner zusétzlichen Tests bedarf, um
die Qualitat des Ols nachzuweisen. Weitere Hersteller von Mo-
dellturbinen  haben uns
ebenfalls bestétigt, dass bei
der Verwendung des Ols
keine Bedenken bestehen
und auch keine Garantiean-
spruche verloren gehen.

Soweit die Zusammenfassung eines Berichts von John Bris-
tow, dem Entwickler. Der friihe Wintereinbruch hier in der Eifel
und der Redaktionsschluss verhinderten erste Standlaufe mit
dem neuen Ol. Da diese aber ohnehin nur eine Momentauf-
nahme ohne groBen Wert sein kbnnen, werde ich die mit dem
neuen Ol bereitstehenden 20 Liter Sprit am Anfang der neuen
Saison verfliegen und mich dann wieder zu diesem Thema
melden. Es wére schdn, wenn mir dabei auch meine Leser mit
ihren Erfahrungen helfen wirden.

Das Ol ist bei der Firma Krick in 1 und 5 Liter-Gebinden zu
bekommen.

Krick Modelltechnik
www.krickshop.de

JpP
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SCHWENKFLUGEL

Text: Hermann Wieking Bilder: Hermann Wieking, Julius Jezerniczky, Wikipedia

=

"Eine technolo‘g'ische He}ausforderung

-

TEIL 2, Einsatz im Modellbau

Im ersten Teil haben wir Entwicklung der Schwenkflligeltechnologie
betrachtet und uns die Flugzeuge angeschaut, die mit dieser Technik
fliegen bzw. flogen. Naturlich gibt es auch bei uns Modellbauern
etliche Modelle, die mit der Schwenkfligeltechnologie fliegen.
Schauen wir uns die Flugzeuge genauer an.

BUCHTIPP

Schwenkfliigel-Flugzeuge

Schwenkfligelflugzeuge sind eine ganz besondere Erscheinung am Himmel und haben bis heute nichts von
ihrer Faszination verloren, da sie zu den leistungsféhigsten und auch komplexesten Konstruktionen der Militar-
luftfahrt gehdren. Legendére Maschinen wie die amerikanische F-111, die F-14 Tomcat, die russische MiG-23,

Su-24, die riesige Tu-22M, Tu-160 oder das europaische Multitalent Tornado und weitere Muster beschreibt Heiko Thieslor
Heiko Thiesler in seinem neuen Band wieder mit viel ungesehenem Bildmaterial, fachkundigen Texten und aus-
sagekraftigen Tabellen. Diese Buch ist die ideale Ergédnzung zur Serie »Schwenkflligel« von Hermann Wieking.
Schwenkfliigel-Flugzeuge, Heiko Thiesler, Motorbuch Verlag, ISBN 978-3-613-04504-0, 224 Seiten, 210 Bilder, Format 230x265 mm; Preis € 34,90.
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Und wir Modellflieger

Da wir Modellflieger bestrebt sind, es den GroBen nachzuma-
chen, brauchte man nicht lange darauf warten, bis man es ge-
schafft hat, Modelle mit Schwenkflligeln erfolgreich in die Luft
zu bringen. Da sind zum einen Anbieter wie Kyosho, Freewing
oder Skymaster, die Modellbau-Kits auf den Markt gebracht ha-
ben, die heute noch verfUgbar sind. Ausgestattet mit Turbine
oder EDF-Antrieben sind sie erfolgreich in der Lage, wahrend
des Flugs die Pfeilung der Tragflachen durch Schwenken zu er-
héhen. Zum anderen gibt es ambitionierte Modellbauer, die das
Problem Schwenkfllgel eigenstandig l16sen. So auch Julius Je-
zerniczky aus Wadenswil in der Schweiz, der sich bereits eine
geraume Zeit erfolgreich mit der Thematik Schwenkflligel, ganz
speziell mit dem Panavia Tornado befasst. Nachfolgend werde
ich sein Tornado-Projekt sowie die Modellbau-Kits, die auf dem
Markt angeboten wurden, beziehungsweise heute noch zu er-
werben sind vorstellen. Doch zunachst einmal zu den Anbietern
von Schwenkflliglern in Form eines Bausatzes.

Kyosho Jet Vision

2006 landete der Bausatz der Jet Vision DF45 von Kyosho
auf meinem Tisch, denich in der JETPoweR Ausgabe 2 /2009
vorgestellt habe. Der Bausatz besteht aus einem bereits la-
ckierten GfK-Fertigrumpf, mit Folie beblgelten Balsa-Fertig-
flachen- und Leitwerken, Impeller mit Brushless-Motor, Reg-
ler und allem zum Bau erforderlichen Zubehdr. Eine Kom-
plettausstattung, bei der lediglich die RC-Komponenten und
zwei Servos zu beschaffen sind. Dank der guten Bauanlei-

Das Schwenklager und die Ansteue-
rung der Tragfliche der Jet Vision.

Die Schwenkfliigel der Jet Vision
werden durch ein zentrales
Servo betitigt.

tung ist die Jet Vision schnell montiert und der Schwenkme-

chanismus eingestellt.

Die Steuerung, Hohe und Quer erfolgt Uber Tailerons. Die

Pfeilung der nach vorne gefahren Tragflachen betragt 32°, in
die hintere Position gefahren 52°. Bei nach hinten gefahren
Tragflachenposition ist ein zumischen von + 2 mm Hbéhenru-
derausschlag erforderlich. Fir den Schwenkvorgang ist ein

zentral eingebautes Servo
zustandig, das Uber gefe-
derte Schubstangen die
Tragflachen ansteuert.
Werden alle Einstellwerte,
wie in der Bauanleitung
angegeben, ist die Jet Visi-
on problemlos zu fliegen,
mit nach vorne gefahrenen
Tragflachen durchaus ge-
mutlich, mit angelegten
Tragflachen etwas sensib-
ler. Die Flugzeit mit einem
3s/1.500 mAh LiPo be-
tragt ca. sechs Minuten

TECHNISCHE DATEN

Spannweite gestreckt |
710 mm

Spannweite angelegt |
540 mm

Léange | 625 mm

Gewicht | ca. 500 g (inkl. 3s
/ 1.300 mAh LiPo

Antrieb | Kyosho DF 45
EDF Kyosho

Regler | Kyosho 25 A
Brushless

Kyosho Panavia Tornado

Ein weiteres Modell mit
Schwenkflligeln  brachte
Kyosho 2009 mit dem Pa-
navia P-200 Tornado auf
den Markt. Die Schwenk-
fligel konnten allerdings
nuram Boden verstellt wer-
den. Das Modell ist kom-
plett in EPP-Bauweise auf-
gebaut und im Bausatz

Der Tornado von Kyosho mit
den Tragfldchen in der vorde-
ren Schwenkposition. Die
Tragflichen konnen lediglich
am Boden verstellt werden.

In der hinteren Schwenkstel-
lung hat die Tragfliche des
Tornado eine Pfeilung von 60°.
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enthalten sind der EDF-An-
trieb DF55 mit Motor, 25 A-
Brushless-Regler und die
Servos. Lediglich der LiPo
und ein  RC-Empfanger
sind noch erforderlich. In
wenigen Stunden Bauzeit
ist der Tornado fertig fur
den Erstflug. Doch zuvor
werden die Tragflachen in
der vordersten Position
durch Einsetzen der Fl&-

TECHNISCHE DATEN

Spannweite gestreckt |
698 mm

Spannweite angelegt |
480 mm

Léange | 825 mm

Gewicht | 477 g (inkl. 3s /
1.300 mAh LiPo

Antrieb | Kyosho DF55
Regler | Kyosho 25A

Schwenkantrieb. Hinzu
kommt eine bereits pro-
grammierte Elektronik fur
die Steuerung des
Schwenkmechanismus.

Wie beim Original betragt
die Pfeilung der vorderen
Schwenkposition 20° und
in der 62° in der hinteren
Position. Werden im Flug
die Tragflachen in die hin-
tere Position gefahren, ist

TECHNISCHE DATEN

Spannweite 20° | 1.530 mm
Spannweite 62° | 960 mm
Léange | 1.545 mm

Gewicht | 5.505 g (inkl. 2 x
6s / 4.000 mAh

Antrieb | 2 x EDF Freewing
80 mm 12 Blatt

Regler | 2 x Freewing 80 A
Schub | 56 N (It. Hersteller)

Brushless

chen-Arretierungsschrau-
be gesichert. Drei Positio-
nen kdnnen gewahlt werden und ergeben eine Pfeilung in der
vordersten Position von 15° in der Mittelstellung von 45° und in
der hinteren Stellung von 60°. Wie beim Jet Vison ist ein Hinzu-
mischen von + 2 mm Hohenruderausschlag erforderlich.

Freewing F-14 Tomcat

Im Jahr 2016 brachte Freewing eine F-14 Tomcat mit dem Ori-
ginal entsprechenden im Flug schwenkbaren Tragflachen auf
den Markt. Ein EPP-Modell mit einer gehéarteten Oberflache, Kits
in ARF- und PNP-Ausfuhrung. In der JETPower 5/2016 wurde
das Modell ausflhrlich vorgestellt. Der Schwenkantrieb ist kom-
plett in Aluminium
aufgebaut mit ku-
gelgelagerten
Schwenklagern
und elektrischem

..

Schwenklager und
Schwenkantrieb der
Freewing F-14.

In allen Schwenkpositionen liegt die Freewing F-14
sicher in der Luft und ist gut beherrschen.
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das hinzumischen von + 8
mm Hohenruderausschlag zu programmieren, um die Lastig-
keit auszugleichen. Als Antrieb kommen zwei Freewing EDF 90
mm 12 Blatt mit einer Schubleistung von 56 N zum Einsatz, die
der F-14 sehr gute Flugeigenschaften verleihen, auch bei ge-
schwenkten Tragflachen. Eine funktionssichere, interessante
Modellentwicklung.

Skymaster Grumman F-14 Tomcat

Eine hochwertiges in Voll-GfK vorgefertigtes Scale-Modell ist
die F-14 Tomcat im MafBstab 1:7,5 des chinesischen Herstel-
lers Skymaster RTF. Das Modell verflgt wie beim Original Gber
im Flug fahrbare Schwenkfllgel mit der Pfeilung 20° in der vor-
deren Position und 62° in der hinteren. Ausgelegt ist das Mo-
dell fUr zwei Strahltriebwerke mit 80 N bis 120 N Schubleis-

tung. Laut Hersteller liegt
TECHNISCHE DATEN

das Gewicht der F-14 un-
t 25 kg- . FG
er der 25kg-Grenze. Fur Spannweite 20° | 2.665 mm

die JeTPower-Redaktion
ware es schén, mehr tber
die Skymaster F-14 zu er-
fahren. Bitte bei der Re-
daktion melden, wer eine
F-14 im Einsatz hat!

Léange | 2.550 mm
Gewicht | 20 - 25 kg

Antrieb | 2x80 - 100N
Strahltriebwerke

Der Schwenkfliigler von Skymaster wird von zwei Strahltriebwer-
ken mit 80 bis 100 N angetrieben. Die Pfeilung in der vorderen
Schwenkposition betrigt 20°, in der hinteren 62°.

&£ Auch wir Modellflieger haben Modelle
mit Schwenkfliigeln erfolgreich in die
Luft gebracht. Verschiedene Anbieter
haben Schwenkfliigler im Angebot.

Und es gibt ambitionierte Modellbauer,
die das Problem Schwenkfliigel
eigenstandig geldst haben.
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